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SYSTEME DE COMMANDE POUR VITRES ELECTRIQUES DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

Op Systeme de commande (10) pour vitres 6lectriques de 
venlcule compoitant au moins un groupe de vitres §iectri- 
ques pouvant etre chacune commandee par des mterrup- 
teurs distincts, caract6ris6 en ce qu'il comprend au moins 
un moyen (17) d'asservlssement, de ia commande d'au 
moins una vitre, faisant partie dudit groupe, k partir d'un in- 
tenrupteur d6di6 ^ une seuie vitre localise a oot6 de I'utillsa* 
teur dudit moyen (1 7) d'asservissement 




IIIIIHIIIIIIIillllllilllilllilllli 



1 



2828707 



Systeme de commande pour vitres ilectriques de v^hicule automobile 

La pr&ente invention se rapporte au domaine technique des 
s^Iecteurs assurant la commande pour Touverture et la fermeture des vitres 
5 d'unvehicule. 

Dans le cas oii le vehicule est dquip6 de vitres dites ^lectriques, 
chaque ouvrant d'un vehicule dispose habituellement d*une commande 
permettant de piloter un actionneur realisant Touverture ou la fermeture de 
la vitre associee k Touvrant. De plus, le conducteur dispose le plus souvent 
10 d'une ou plusieurs commandes suppl6mentaires de fafon i piloter les 
actionneurs des vitres autres que la sienne, de fa9on i pouvoir femer une 
vitre arrifere laiss6e ouverte en Tabsence de passager arrifere, ou bien 
interdire Touverture des vitres airidres lorsque les passagers arri^re sont de 
jeunes enfants. 

Le document DE19752774 d6crit une telle commande qui comporte 
des premiers Intemipteurs pour s^lectionner la vitre de Tun des ouvrants 
d'un ouvrant d*un vehicule, et une autre commande comprenant deux 
intemipteurs Tun pour faire baisser la vitre s61ectionnee, et Tautre pour la 
faire relever. 

Pour un v6hicule comportant quatre vitres actionnables, le nombre de 
commandes devant etre accessibles par le conducteur devient important, et il 
devient necessaire d'agencer ces commandes le plus habilement possible de 
fafon a ce qu'elles occupent le minimum de place, tout en 6tant tres 
facilement utilisables par le conducteur. 

La pr^sente invention vise k obtenir une commande d'ouv^ture et de 
fermeture des vitres d'un vehicule occupant un espace r6duit tout en 
permettant un nombre important d'actions sp6cifiques sur Tensemble des 
vitres des ouvrants du v6hicule. 

Selon une caracteristique de Tinvention, le systeme de commande 
pour vitres electriques de vehicule comporte au moins un groupe de vitres 
61ectriques pouvant etre chacune command6e par des interrupteurs distincts. 
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et il comprend au moins un moyen d'asservissement, de la commande d'au 
moins une vitre, feisant partie dudit groupe, a partir d'un intemipteur d^ie a 
une seule vitre localise k coti de Tutilisateur dudit moyen d'asservissement. 

Selon une autre caract^ristique de I'invention, Tasservissement est 
une fonction de commande des vitres arriferes i partir d'une place avant. 

Selon une autre caract^ristique de Tinvention, I'asservissement est 
une fonction de condamnation des vitres. 

Selon une autre caract&istique de Tirivention, Tasservissement est 
une fonction d'ouverture de Tensemble des vitres du groupe. 

Selon une autre caracteristique de I'invention, Tasservissement est 
une fonction de fermeture de Tensemble des vitres du groupe. 

Selon une autre caracteristique de invention, I'asservissement est 
1x6 i la preselection d'une fonction qui conditionne la fermeture des vitres k 
la fermeture du vehicule. 

Selon une autre caracteristique de I'invention, le moyen 
d'asservissement est une molette montee pivotante autour d'un axe 
transversal. 

Selon une autre caracteristique de I'invention, I'axe de la molette est 
mdnte coulissant selon une direction vertical, d'une position d'equilibre vers 
au moins une position de selection d'une fonction. 

Selon une autre caracteristique de I'invention, le moyen 
d'asservissement est monte sur un support coulissant entre au moins deux 
positions de butfc formant des selections de fonctions. 

la selection de fonctions permet le reglage des retroviseurs par 
Tintermediaire d'intern5)teurs. 

Selon une autre caracteristique de I'invention, le moyen 
d'asservissement est localise entre deux inteirupteurs. 

D'autres caracteristiques et avantages de Tinvention apparaitront k la 
lecture de la description qui va suivre en reference au dessin annexe dont la 
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figure unique represente sch^matiquement une vue en perspective de la 
commande de vitres 61ectriques conforme a Tinvention. 

Sur la figure unique est repr^sent^ le systeme de commande 10 de 
vitres 61ectriques d'un v6hicule automobile selon Tinvention. Typiquement, 
5 le systfeme de commande 10 est, k titre d'exemple, plac^ au niveau du 
panneau de porte 1 1 adjacent au conducteur du v^hicule. II se compose d'un 
boMer 12 coitiportant deux cavit^s 13,14 qui contiennent chacune un 
intemipteur 15,16 du type inteirupteur a deux positions de technologie 
connue. 

^0 A titre d'exemple, chacun de ces interrupteurs 15,16 est du type 

basculeur pouvant pivoter, sous Taction du conducteur, autour d'un axe 
transversal, selon un premier sens de rotation, depuis une position 
d'6quilibre jusqu'4 une premiere position en butde, et selon le sens de 
rotation oppos6, depuis cette m6me position d'^quilibre jusqu'a une seconde 

15 position en but^e, chaque position d'arret pouvant correspondre a la 
transmission d'une commande detaillee ci-apres. La connectique des 
interrupteurs etant de technologie connue, elle ne sera pas detaillee 
davahtage. 

Entre les deux cavit6s 13,14 est plac6 un moyen d'ass^vissement 17 
20 constitu6 d*une molette, un levier ou tous types de moyen de selection, 
pouvant pivoter autour d'un axe sensiblement parallMe a Taxe transversal 
des intemq)teurs. La rotation de la molette 17 permet d'activer 
altemativement differentes fonctions. La connectique liee i la molette est de 
technologie connue et ne sera pas d6taill6e davantage, Seule une faible 
25 partie de la molette 17 est visible par le conducteur, le reste 6tant dissimul6 
parleboitier 12. 

La molette 17 comporte, sur son bord lateral, des entailles 18, ou tout 
autre signe distinctif, tel que des inscriptions, permettant au conducteur de 
reconnaltre la fonction selectionnfc. Par exemple, la connectique de la 
30 molette 17 peut gtre confue de telle maniere qu'une fonction est 
s61ectionn& lorsque le signe distinctif 18 est placd k proximite de la parol 
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22 du boitier adjacente au bord lateral 21de la molette 17 du c6te oppos6 a 
I'emplacement des intermpteurs 1 5,16. 

Les intemipteurs 15,16 pennettent respectivement de commander les 
actioniieurs pour faire baisser ou lever les vitres de Tun des c6tes du 
v6hicule. Par exemple, rinterrupteur 16 situ6 i puche de la molette 17, tel 
que repr&ent^ sur la figure unique, permet de commander les actionneurs 
pour faire baisser ou lever au moins une vitre situee du cote du conducteur, 
L*interrupteur 15 situ6 i droite de la molette 17 permet, dans ce cas, de 
commander les actionneurs pour faire baisser ou lever au moins une vitre 
situ6e du c6t^ oppos6 au conducteur. Des signes distinctifs 20,19 peuvent 
etre places sur les intermpteurs 15,16 de fafon k aider le conducteur pour 
leur Tutilisation. Ces signes distinctifs peuvent etre a reconnaissance tactile. 

Les fonctions pouvant Stre s61ectionndes par la molette 17 sont par 
exemple : selection des vitres avants seules, les intemipteurs 15 et 16 
ouvrants req)ectivement la vitre droite et gauche, s61ection des vitres arriere 
seules, les intemipteurs 15 et 16 ouvrants respectivement la vitre droite et 
gauche, selection de Tensemble des vitres de Touvrant, condamnation des 
vitres arriere seules. La fonction selectionnee conditionne le resultat d'une 
action du conducteur sur les intermpteurs 15,16. 

Ainsi, lorsque le conducteur souhaite abaisser uniquement la vitre i 
ses c6t&, il s^lectioniie d'abord avec la molette 17 la fonction « selection 
des vitres avant seules », puis il actionne rintemipteur de gauche 16 pour 
ouvrir la vitre. La fonction d'ouvertuie des vitres avant 6tant la plus utiliste 
celle-ci peut-Stre indiqu^e k une extrimite de la molette 17 afin de retrouver 
facilement la position apres une autre selection. 

La fonction « condamnation des vitres arrive » peut s*avdrer trfes 
utile dans le cas oil chaque ouvrant du v6hicule est 6quip6 d'une commande 
sp6cifique 6Iectrique pennettant de lever ou baisser la vitre d*un ouvrant 
arriere, en particulier pour en interdire I'utilisation par des enfants occupants 
les places arriere. En general seul le conducteur comporte ce type de 
condamnation. Dans ce cas, cette fonction bloque les signaux issus des 
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commandes sp6cifiques des vitres arrifere, tandis que les vitres avant restent 
accessibles par les passagers. 

La pr^sente invention pr^sente de nombreux avantages et en 
particulier en ce qui conceme rencombrement de la commande qui est 

5 relativement faible. En efFet, en comparaison d*une commande regroupant 
les mdmes fonctionnalitds et ou chacune des fonctions est actionn^s par un 
intenrupteur sp6cifique. La molette 17 pennet done de multiplier les 
fonctions sans multiplier le nombre des interrupteurs. De plus, le nombre de 
fonction pouvant etre selectionn6 par la molette 17 est modulable. En efFet, 

10 le rajout d'une fonction peut etre obtenu en modifiant la connectique 
associ^e a la molette 17 et en ajoutant un signe distinctif associ6 k la 
nouvelle fonction implement^, L'ensemble des pieces participant i Taspect 
exterieur de la commande n'est pas modifi^ par une variation du nombre de 
fonctions pr&entes sur la molette 17 (seuls les signes distinctifs 18 sur la 

15 molette 17 varient suivant le nombre de fonctions s61ectionnables par ladite 
molette 17). 11 est ainsi possible, pour la fabrication de la commande, de 
certaines pi^s k Tidentique sur toute une gamme de vehicules, pour 
lesquels le nombre de fonctions selectionnables peut fiuctuer suivant le 
v6hicule, pennettant ainsi Pobtention d'6conomies d'^chelles pour la 
20 fabrication de ladite commande. 

La molette 17 peut comporter ^galement une fonction de fermeture 
de Tensemble des vitres du vehicule au momaat de la fermeture du v6hicule. 
Cette fonction permet de quitter son v6hicule sans poiir autant avoir k 
contr61er la bonne fermeture de Pensemble des vitres. 

25 Afin d'ajouter des fonctions simplement reparable, et salon une 

variante de realisation non repr6sent6, la molette 17 peut etre mont^ sur un 
support coulissant dont les difFerentes positions correspondent k une 
fonctionnalit^ particuliere, par exemple une commande de reglage de 
retroviseur a partir des interrupteurs 15 et 16, reglage vertical pour Tun et 

30 horizontal pour Tautre. Le support coulissant peut se limiter a une couronne 
coulissante qui n'entraine pas la molette 17. II est possible de pr^voir 
^galement une validation ou la commande d*une fonction particuliere en 
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appuyant sur la molette 17, l*axe de rotation etant pourvu d'un moyen de 
coulissement vertical. Chaque translation vertical de la molette 17 creant un 
contact en position basse et d&lenchant ou inhibant une fonction 
particuliere. 

Selon un autre mode de realisation, non repr6sent6, des voyants 
indiquant le type de fonctionnalit6 activ6, peuvent Itxe localises sur le 
tableau debord. 

La pr&ente invention n*est nuUement limit^e au mode de realisation 
d&rit et illustrd qui n'a ete donn6 qu*4 titre d'exemple. Au contraire, 
Tinvention comprend tous les Equivalents techniques des moycns decrits 
ainsi que leurs combinaisons si celles-ci sont efFectufes suivant son esprit. 
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REVENDICATIONS 

l.Systtaie de commande (10) pour vitres ^lectriques de v^hicule 
comportant au moins un groupe de vitres electriques pouvant etre chacune 
command^ par des interrupteurs distincts, caract6rise en ce qu'il comprend 
au moins un moyen (17) d'asservissement, de la commande d'au moins une 
vitre, faisant partie dudit groupe, a partir d'un interrupteur d6di6 i une seule 
vitre localise k coti de Tutilisateur dudit moyen (1 7) d'asservissement. 

2.Syst6me de commande (10) selon la revendication 1, caract^ris6 en 
ce que Tasservissement est une fonction de conunande des vitres arridres a 
partir d*une place avant 

3.Systeme de commande (10) selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que Tasservissement est une 
fonction de condamnation des vitres. 

4.Systtoxe de commande (10) selon la revendication 1, caract^risS en 
ce que I'asservissement est une fonction d'ouverture de Tensemble des 
vitres du groupe, 

5,Systdme de commande (10) selon la revendication 1, caract6ris6 en 
ce que Tasservissement est une fonction de fermetuie de Tensemble des 
vitres du groupe. 

6,Syst6me de commande (10) selon Tune quelconque des 
revendication 1 ou 5, caracteris6 en ce que Tasservissement est lie i la 
preselection d'une fonction qui conditionne la fenneture des vitres k la 
fermeture du vehicule. 

7.Syst6me de commande (10) selon Tune quelconque des 
revendications prdc6dentes, caracteris6 en ce que le moyen (17) 
d'asservissement est une molette mont6e pivotante autour d'un axe 
transversal. 

S.Systeme de commande (10) selon la revendication 7, caracterise en 
ce que Taxe de la molette (17) est monti coulissant selon une direction 
vertical, d'une position d'dquilibre vers au moins une position de selection 
d'une fonction. 
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9.Syst^me de commande (10) selon Tune quelconque des 
revendications pr^c^dentes, caract^rise en ce que le moyen (17) 
d'asservissement est mont6 sur im support coulissant entre au moins deux 
positions de butee formant des selections de fonctions. 

lO.Systdme de commande (10) selon Tune quelconque des 
revendications 8 i 9, caract^s6 en ce que la selection de fonctions permet le 
reglage des retroviseurs par I'interm^diaire d'interrupteurs (15,16). 

ILSysteme de commande (10) selon Tune quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caxact^rise en ce que le moyen (17) 
d'asservissement est localise entre deux interrupteurs (1 5,16). ' 

12.Syst^me de commande (10) selon Tune quelconque des 
revendications 2^11, caracteris6 en ce que des voyants, localises sur un 
tableau de bord, indiquent le typt de fonctionnalite active. 
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